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Introduccion: CHILE? ()7
La seguridad en el sistema de transporte CONGRESO DE
93%
34%

. Human

Roadway Factors

Seguridad
vial

Sistema
Vial

(Treat et al., 1979)

* Proporcidn de accidentes urbano / rural: 5/1
* Proporcion de fatalidades urbano /rural: 1/2
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Introduccion: CHILE
La seguridad en el sistema de transporte CONGRESO DE
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Introduccion: CHILE
La seguridad en el sistema de transporte CONGRESO DE
Periodo Término Esfuerzo Enfoque Disciplinas
1900 — 1925/35 Colisidn Individual Vehiculo La Ley
1925/35 - 1965/70 Accidente Coordinado / Trafico Ingenieria automotriz /
voluntario Psicologia
1965/70 — 1980/85 Choque Politicas y Gestion de Ingenieria de Trafico /
Programas Trafico Estadisticas
1980/85 —2000/10 Riesgo Descentralizacion Gestidon de Tecnologia / Sociologia
Transporte / Sistemas
2000/10 - presente  Riesgo Descentralizacion Gestidn Multidisciplinar
Integral
(Loo y Anderson, 2016) " Sistema socio - técnico

* Transporte inclusivo

* Micro-movilidad

* Convivencia de modos de transporte
- Distanciamiento social

Paradigmas <
emergentes
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Introduccidn: CHILE
La seguridad en el sistema de transporte CONGRESO DE
Regresion a la media — e Numero
. , (. * Tasa
» Accidentes de transito <
* Valor esperado
Migracion de accidentes — T . * Severidad

In-road (IR) Run-Off road (ROR)

Severidad ar Conductor
Riesgo de . . 1
—> .g — Factores de riesgo < Vehiculo
accidentes R * |Infraestructura
Exposicion — . * Entorno vial

Seguridad Vial > Gestion de Seguridad Vial { ) Prfeyen§|9n
* Mitigacion
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Politicas de Seguridad de Transito: CHILE
La Politica de la OMS CONGRESO DS

Riesgo = f(Exposicion, Pr choque, Pr de lesidn, resultado de la lesion) e

¢ ‘I‘f GOBIERNO
,,///'“ \ ///,,..
Intervencion sobre los factores de Riesgo

‘ MEDIOS DE PROFESIONALES

COMUNICACION

* Gestion de Exposicion mediante politicas de uso de suelo y de

transporte s p
* Planificacidn y diseno vial para mejorar la seguridad
Ve « . . . . I INDUSTRIA I POLICIA
* Ofrecer vehiculos visibles, inteligentes y resistentes al
impacto
 Establecimiento de normas de seguridad en carretera y - P

V V
J'/ //

fiscalizacion

» Dispensacién de cuidado después del Choque QUAR'OS KONG
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Politicas de Seguridad de Transito: CHILE
La Politica de la OMS CONGRESO DS

* Desarrollo de Capacidad Institucional:

e Administracion Publica

* Comités Parlamentarios 1090 vt — oo
. . 7 . 7. | *
* Investigacion Cientifica 1400 Py
* Participacion de la Industria 1200
"'—E 800 1
©
. oy 600 -
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400 -
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Politicas de Seguridad de Transito: CHILE
Vision Cero CONGRESO DE

El sistema vial debe asegurar que la energia
transferida al ser humano durante un
accidente no debe exceder su tolerancia.

Los accidentes ocurren en la medida que el v v

usuario cometa errores al hacer uso del ) Seguridad _
. . Vehiculo . Usuario
sistema vial Vial

r [ [ Y

La seguridad vial no es asunto de balancear !
costos entre seguridad y movilidad.

L
A

Infraestructura

La seguridad vial debe asegurarse a
cualquier costo sin transar entre salud y
movilidad.
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Politicas de Seguridad de Transito: CHILE
Vision Cero CONGRESO DE

* La responsabilidad acerca de la seguridad vial es compartida por disenadores,
administradores, profesionales y usuarios del sistema de transporte.

 El disenador es siempre el ultimo responsable del disefio, operacion y uso del sistema
de transporte, y por tanto del nivel de seguridad de dicho sistema.

 Los usuarios son los responsables de seguir las reglas impuestas por los disenadores del
sistema de transporte

*Si los usuarios no cumplen dichas reglas por falta de conocimiento, aceptacion o
capacidad o si existen lesionados, los disenadores deben tomar contramedidas para
evitar fatalidades o lesiones graves.
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Politicas de Seguridad de Transito: CHILEZUZ3

Vision Cero SONGRESO DE

| |

Visidon Cero

Infraestructura
(*****)

Usuario
(*****)

Vehiculo
(*****)

&

Clasificacion (# de estrellas)
5 4 3 P 1 0

Caracteristica

Ancho de pista (m) >4,0 3,7-4,0 3,0-3,4 <2,7
Seccion Transversal Ancho de berma (m) >3,0 2,0-3,0 1,5-2,0 1,0-1,5 <1,0 Sin berma
Condicidén de la superficie Excelente | Muy buena Buena Regular Mala Muy mala
Nivel de Servicio A B C D E F
Condicion de Operacidn % de vehiculos pesados 0 <2 2-5 5-10 10-25 >25
Demoras (%) 0 <5 5-10 10-20 20-40 >40
- Fatalidades (%) 0 0 0 0 <1 >1
Numero de -
! Lesiones graves (%) 0 0 0 <5 5-15 >15
Accidentes -
Lesiones leves (%) 0 0 <5 5-15 15-30 >30
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Politicas de Seguridad de Transito: CHILE
Seguridad Sustentable CONGRESO DE

Advancing
Sustainable Safety

National Road Safety Outlook for 2005-2020

Ejes de la Politica
* Prevencion de accidentes severos y si no es posible reduccién de lesiones

* Proteccion de la vida humana por sobre todas las cosas, considerando su
vulnerabilidad fisica y cognitivas, sus capacidades y limitaciones

* Vision integrada del conjunto hombre - vehiculo —via

De los 5 principios de accidn de esta politica, 4 tienen relacion con mejoras a la
infraestructura de transporte
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Politicas de Seguridad de Transito: CHILE

Seguridad Sustentable

*Prevencion de accidentes severos y si no es
posible reduccion de lesiones

*Proteccion de la vida humana por sobre todas las
cosas, considerando su vulnerabilidad fisica y
cognitivas, sus capacidades y limitaciones

*Vision integrada del conjunto hombre -

vehiculo —via

CONGRESO DE

Principio 1: Funcionalidad Vial (mono-
funcionalidad, clasificacién vial)

Principio 2: Homogeneidad vehicular (peso,
velocidad y direccion)

Principio 3: Predictibilidad de la geometria de las
vias (expectativas)

Principio 4: Ambiente de conduccion indulgente
con el usuario (disefio que perdona)

Principio 5: Preocupacion Permanente (capacidad
de “autoevaluacion” del usuario)

De los 5 principios de accion de esta politica, 4 tienen relacion con mejoras a la infraestructura de

transporte
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Politicas de Seguridad de Transito: CHILEZ0?Z3
Seguridad Sustentable SEGURIDAD VIAL

Implementation

Integration Innovation




Politicas de Seguridad de Transito:

Sistema Seguro

Vias y margenes mas seguras: son predecibles y
tolerantes con los errores. Son auto explicativas en el
sentido de que su disefio favorece velocidades
seguras y ayuda a evitar los errores.

Velocidades seguras: velocidades adaptadas a la
funcion y al nivel de seguridad de las vias. Los
usuarios entienden y respetan los limites de velocidad
y la conduccion se ajusta a las condiciones.

Reconoce que las intervenciones para mejorar la
seguridad incluyen el ciclo de vida de la red de
transporte y comienzan en la planificacion
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Politicas de Seguridad de Transito: CHILEZ0?Z3
La Politica Nacional T RIDAD VIAL

mmm b Sl

SEGURIDAD DE TRANSITO
2017

Vision

Principios

Ejes Estrategicos

Objetivos Estrategicos

Lineas de Accion

“Ser un pais sin fallecidos ni
lesionados graves en el transito”

Vias de . . Usuarios de .
Gestion de la Transito y Vehiculos mas las \fias de Respuesta tras VIs I o N
Seguridad Vial Movilidad Seguros Transito mas los Accidentes
mas Seguras Seguros c E Ro

CHILE
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Politicas de Seguridad de Transito: CHILEZ0?Z3

La Politica Nacional SEQURIDAD VIAL

Vias de Usuarios de

Gestion de la Transito y Vehiculos mas las Vias de Respuesta tras

Seguridad Vial Movilidad Seguros Transito mas los Accidentes

mas Seguras Seguros

OBJETIVO ESTRATEGICO 2.1

Proveer una red vial que facilite y promueva la convivencia segura, con diseiios comprensibles y
coherentes con las necesidades de movilidad de todas las personas que la usan.

|

LINEAS DE ACCION

2.1.1 | Regulaciony control del emplazamiento de las senales de transito y letreros publicitarios compa-
tible con el resguardo de la seguridad de transito.

2.1.2 | Estudio e implementacion de medidas para una interaccion segura de los distintos usuarios en vias
0 areas donde convive el transito peatonal con el vehicular.

2.1.3 | Incorporacion de auditorias de seguridad de transito en todas las etapas de un proyecto vial.

2.1.4 | Gestion de la velocidad de acuerdo al tipo de via y usuarios que interacttan en ella.
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Politicas de Seguridad de Transito: CHILEZ0?Z3

La Politica Nacional SEQURIDAD VIAL

Vias de Usuarios de

Gestion de la Transitoy Vehiculos mas Respuesta tras

) : las Vias de
Seguridad Vial Movilidad Seguros Transito mas

mas Seguras Seguros

los Accidentes

OBJETIVO ESTRATEGICO 2.2

Incorporar y priorizar la seguridad de transito en los instrumentos normativos y manuales técni-
cos, con un enfoque de diseno centrado en las personas.

|

LINEAS DE ACCION

2.2.1 | Actualizacion de los instrumentos normativos en coherencia con el enfoque de diseiio centrado en
las personas como usuarios de las vias.

2.2.2 | Integracion adecuada de la seguridad de transito en los instrumentos de planificacion territorial.

2.2.3 | Mejora de los estandares técnicos y constructivos asociados a los elementos de apoyo permanen-
te, senalizacion y demarcacion vial.

2.2.4 | Armonizacidn de manuales de diseno vial enfocados en la proteccion y convivencia de todos los
usuarios de las vias.
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Implementacion de la Politica Nacional: CHILE

Elementos de Implementacion

/Final Outcomes\
/Intermediate Outcomes\

Outputs

Interventions

Road Network

Planning,
design,
operation and

Entry and exit Recovery and
of vehicles and | rehabilitation of

crash victims

drivers

Institutional
Management
Functions

Results Focus

CONGRESO DE

Planificacion, diseno, operaciony
uso de la Infraestructura

Cambios en la flota vehicular y
conductores

Recuperacion y rehabilitacion de
victimas



Implementacion de la Politica Nacional:

Propuestas

Results (outcomes and outputs)

Social
Cost

/Final Dutcomes\
/Intermedia’ce Outcomes\

/T oww \
\

Recovery and

Interventions

Road Network

Planning, )
Entry and exit

of vehicles and | rehabilitation of
crash victims

design,
operation and

drivers

Institutional Results Focus

Management
Functions

Accountability
Planificacion
Diseno

Operacion
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Implementacion de la Politica Nacional: CHILE (73
Propuestas CONGRESO DE

Results ([outcomes and outputs)
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Implementacion de la Politica Nacional: CHILE

Propuestas

Results (outcomes and outputs)

Social
Cost

/Final Dutcomes\

/Intermedia’ce Outcomes\

/ Outputs

A\

Interventions Road Network

\

Planning,
design,
operation and

Entry and exit

drivers

Institutional Results Focus

of vehicles and | rehabilitation of

Recovery and

crash victims

CONGRESO DE

* Accountability (y tratamiento de datos)

Management
Functions

Short-Term
Average Crash

\\/\,A TP

v +— Expected Average
AV% \ Crash Frequency

Observed Crash Frequency

Short-Term Short-Term
Average Crash Average Crash
Frequency
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2 4 - 2023
Implementacidon de la Politica Nacional: CHILE /U7
Propuestas SEQURIDAD V1A
__________________________________ * Usodesuelo
Results (outcomes and outputs) e Planificacion =* Coherenciade lared vial
* Adaptacidon normativa
/Fmaloummas\ RURALIIIUIEEELINEIEIIITI TRANSECT IIIIIIIIITIIIIIIIIURBAN
/ntermediateoutcomes\ | RURAL CONTEXT ZONES | URBAN CONTEXT ZONES | DISTRICTS

Outputs

Interventions Road Network

Planning,
design,
operation and

Recovery and
rehabilitation of
crash victims

Entry and exit
of vehicles and
drivers

<28

Yo
®

W

use

Institutional
Management
Functions

i1
C1 zowe™ |C-2 Zowe" IC-3 zone " |Ced GReiNzome [C-5 CeNtErzone |C-6 COReZone | DA oiEtRicT

Source: Institute of Transportation Engineers, Designing Walkable Urban Thoroughfares: A Context Sensitive Approach—ITE Recommended
Practice. Figure courtesy Duany Plater-Zyberk and Company.
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Implementacion de la Politica Nacional:
Propuestas

e Uso desuelo

* Planificacion e Coherencia de la red vial
e Adaptacion normativa

Results (outcomes and outputs)

TRAFFIC
CHILE

CONGRESO DE

MOVILIDAD

/ _ \ MOVILIDAD
Final Outcomes

/Intermedia’ce Outcomes\
/ Outputs \ - + -

Interventions

Planning,
design,
operation and

Entry and exit Recovery and

of vehicles and | rehabilitation of

Road Network \

drivers crash victims

Institutional Results Focus

Management
Functions

+ -

ACCESIBILIDAD

ACCESIBILIDAD




Implementacion de la Politica Nacional:

Propuestas

Results (outcomes and outputs) P

Social
Cost

/Final Dutcomes\
/Intermedia’ce Outcomes\

/T oww \
\

Recovery and
rehabilitation of

Interventions

Road Network

Planning,
design,
operation and

Entry and exit
of vehicles and
drivers

crash victims

Institutional Results Focus

Management
Functions

Consistencia del diseno
Costados del camino

VehiculosH

‘ Livianos

Fallafor@
Deslizamiento
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CONGRESO DE
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Implementacion de la Politica Nacional: CHILE/ /3
Pro puestas CONGRESO DE

T — o o « Consistencia del disefio
esults (outcomes and outputs) [ D | S e n O C d d | i
. ostados del camino

/Final Dutcomes\
/Intermediate Dutcomes\

Outputs

Interventions Road Network

Planning,
design,
operation and

Entry and exit Recovery and
of vehicles and | rehabilitation of
drivers crash victims

Institutional Results Focus
Management
Functions
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Implementacion de la Politica Nacional: CHILE.
Pro p uestas CONGRESO DE

S — . * Consistencia del disefio
esults (outcomes and outputs) [ D | S e n O C d d | i
. ostados del camino

* 30% de accidentes con resultado de muerte ocurren debido a la pérdida del
/F‘“a' l'-3'““70"’“‘-‘5\ control del vehiculo, el que se desplaza hacia los costados de la via

/Intermediate Outcomes\

Outputs

e Medicion de peligrosidad mediante indices

Interventions Road Network

* Reduccién contable de peligrosidad mediante abatimiento de riesgo: zona
despejada y barreras

Planning,
design,
operation and

Recovery and
rehabilitation of

Entry and exit
of vehicles and
drivers

crash victims

Institutional Results Focus

Management
Functions
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Implementacion de la Politica Nacional: CHILE

Propuestas CONGRESO DE

Results (outcomes and outputs)

° Operacic’)n * Mapas de Peligrosidad

. . . GOBIERNO
* Tratamiento de seguridad vial en obra REGIONAL
Social
Cost
/Final Dutcomes\ REGION DEL
BIOBIO
/Intermedia’ce Outcomes\
o Visualizador SIG — WEB de Riesgo Vial
/ Outputs \ e ' con capacidad de andlisis, reporte y visualizacién
————————————————————— B 5 Acceso Publico
Interventions Road Network \ %

ey T
Planning, S Programacion, Implementacion y elaboracién de

Entry and exit Recovery and

design, .
.F of vehicles and |rehabilitation of %._&n Casos de Estudio
operation and ) o St A
drivers crash victims e 7 S T
fisso %af
vl o8 Modelo Integrado de Riesgo
Institutional

Results Focus

1
| | | | |

Management

Functions Modelo de Modelo de Modelo de Modelo de indicede | Inspeccién
Vuelco Deslizamiento Consistencia Peligrosidad Seguridad Vial en terreno
Modelo de Medicidon en

Geometria Vial | Terreno




Propuestas

Results (outcomes and outputs)

 QOperacion

/ Final Dutcomes\
/ Intermediate Dutcomes\

Outputs

Interventions Road Network

Planning,
design,
operation and

Entry and exit Recovery and
of vehicles and | rehabilitation of
crash victims

drivers

Institutional
Management
Functions

Results Focus
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Implementacion de la Politica Nacional:

TRAFFIC
CHILE2Z0?Z3

CONGRESO DE
SEGURIDAD VIAL

* Mapas de Peligrosidad
 Tratamiento de seguridad vial en obra
e,

f Enﬂ-ul-l.m:l-ﬁn

T

Gestidn de .
Seguridad Vial |
para trabajos en la

I
Estratégicas |
\ wia
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Conclusiones CHILE

CONGRESO DE

Seguridad de Transito (o vial) es una propiedad multidimensional del sistema de transporte
Existe una Politica Promulgada el 2017

Existen Plan de Accién y Acuerdo Nacional

Propuestas orientadas a la implementacion de los objetivos estratégicos

Sistema seguro ofrece dimensiones ordenadas de implementacion

En la dimensidn infraestructura: planificacion, disefio y operaciéon requieren expresion armonica y de
normativa

Se requiere formar e integrar capacidades en red entre el Estado, Las Universidades, La Empresa,
Institutos de | + D + i para desarrollo cientifico tecnoldgico de apoyo especialmente para accountability

En Chile existe un “ecosistema de seguridad de transito (o vial) pero requerimos integracion y
cooperacion sobre el fraccionamiento



