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TRAFFIC
Causas de la Siniestralidad CHILE/ L.

CONGRESO DE
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TRAFFIC

Red Vial MOP

« 88.210 km de tuicion del Ministerio de
Obras Publicas

: 1« 18.399 km red vial pavimentada (21 %)
e « 3.398 km red vial concesionada (4 %)

+ 19.844 km soluciones basicas (18 %)

46.570 km no pavimentados (53 %)




TRAFFIC

Seguridad Pasiva de la Infraestructura CHILE !
CONGRESO DVE‘_

v Seguridad activa

*= Firme o pavimento,
sefalizacion, iluminacioén, etc.

v  Seguridad pasiva

= Barreras, pretiles,
terminales, amortiguadores
de impacto, lechos de
frenado, etc.




TRAFFIC
CHILE

CONGRESO DE

Procedimiento de
Atencion al Riesgo

e Eliminar

» Desplazar

* Modificar

* Reducir Velocidad

e I[nstalar Sistemas
de Contencion

* Delinear el Riesgo




TRAFFIC

Procedimiento de Atencion al Riesgo CHILEZUZ:
CONGRESO DE

Eliminar el Riesgo -> Zona Despejada
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TRAFFIC

Procedimiento de Atencién al Riesgo CHILEZUZS
STV

Eliminar el Riesgo




TRAFFIC

Procedimiento de Atencion al Riesgo CHILEZUZ:
CONGRESO DE

Desplazar el Riesgo




TRAFFIC

Procedimiento de Atencidn al Riesgo CHILE
CONGRESO DE

Modificar el Riesgo
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TRAFFIC

Procedimiento de Atencion al Riesgo CHILEZUZ:S
CONGRESO DE

Reducir la Velocidad




TRAFFIC

Procedimiento de Atencidn al Riesgo CHILE
CONGRESO DE

Instalar Sistemas de Contencion




TRAFFIC
Procedimiento de Atencién al Riesgo CHILEZ0?73

CONGRESO DE
SEGURIDAD VIAL

Delinear el Riesgo
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TRAFFIC

Corolarios de los Sistemas de Contencion CHILE
CONGRESO DE
* Contener y Redireccionar un vehiculo
gue por cualquier razon abandone la
calzada sin control.

* Evitar que impacte un objeto fijo, que
caiga a terraplén o colisione con un
vehiculo en sentido contrario.

* No se instala un sistema de contencion
para evitar un siniestro de transito,
Sino para disminuir sus consecuencias
(dispositivo de seguridad vial pasiva).

* Diseno acorde al riesgo existente.

* El mejor sistema de contencion es el
gue no se instala.




TRAFFIC

Esquema Sistemas de Contencion Vehicular CHILE”!
CONGRESO DE
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TRAFFIC

Definiciones Sistemas de Contencidon Vehicular CHILE
CONGRESO DE

e Capacidad estructural definida Dafio esperado controlado

e Comportamiento conocido Disenio acorde al riesgo existente




TRAFFIC
Capacidad Estructural Definida CHILE

CONGRESO DE

* Contenery
Redireccionar el mayor
tipo de vehiculo (masa,
angulo y velocidad de
impacto).

* Depende de la alturay
rigidez del sistema.




TRAFFIC

Comportamiento Conocido CHILEZ (73
EQURIDAD VI2

* Deformacion evaluada mediante impacto a escala real del
vehiculo mayor.

* Depende de la energia cinética del impacto y rigidez del
sistema.




TRAFFIC
Dafio Esperado Controlado CHILE

CONGRESO DE

* Ser soportado por
humanos.

* Se utilizan munecos para
los ensayos de impacto.

* Los danos se calculan
con el impacto del
vehiculo menor (caso
mas desfavorable).




TRAFFIC
Disefio Acorde al Riesgo Existente CHILE

CONGRESO DE

e Sistemas de Contencion de
acuerdo al Riesgo.

* El riesgo depende de |la
situacion propiamente tal,
ademas de la composicion
de transito, el espacio
transversal disponible, la
velocidad de operacion, etc.




TRAFFIC
CHILE

Normas de Impacto Internacionales
CONGRESO DE

Norma Europea NCHRP
FN 131'7“ Reporte 350

.-

NCHRP Repxet 25
Manual for

Assessing
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TRAFFIC
CHILE

CONGRESO DE

Sistemas de Contencidn Vehicular
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TRAFFIC
Sistemas de Contencidén Vehicular CHILE

CONGRESO DE

= Barreras de Contencion




TRAFFIC
Sistemas de Contencidén Vehicular CHILEZUZ:

CONGRESO DE

= Barreras de Contencion

e Limitar la severidad del
impacto en los ocupantes

 Retener el vehiculo

e Minimizar la salida de la
carretera

e Controlar la trayectoria tras el
choque

e Evitar el cambio de direccion

* Limitar la proyeccion de
piezas sueltas




TRAFFIC
Niveles de Contencién CHILEZ(?3

CONGRESO DE
SEGURIDAD VIAL

. EN 1317
. NCHRP 350

Energia Cinética Lateral (kj)

H4a TL5 TL6 H4b

Niveles de Contencidn
(Elaboracion Greg Speier)




TRAFFIC
Deformacidén Transversal CHILE

CONGRESO DE

* Ancho de Trabajo (W)
* Intrusion del Vehiculo (V1)




Ancho de Trabajo

Clases de Anchura

de Trabajo

Wi
w2
W3
W4
W5
Wé

W7

w8

Valor de la Anchura de
Trabajo (W), en metros

W=<0,6
0,6<Ws0,8
08<Ws1,0
1,0<Ws1,3
1,3<Ws1,7
1,7<Ws2,1
2,1<Ws2,5

25sWs3,5

TRAFFIC
CHILE/ /U /:

CONGRESO DE




TRAFFIC
Severidad de Impacto CHILE

CONGRESO DE

* THIV: Velocidad tedrica de
choque de la cabeza

* ASI: indice de Severidad de
la aceleracion.

—= 2 = N2 = 2% 2 2 710.5
ASI(k) = [[-41- ;-"12)' +[.4_1.- -"9)' +(4: ;'10)'} THIV = [V 2 (1) +V ()]




TRAFFIC

Sistemas de Contencion (Barreras de Cable) CHILEZUZ3
O GHE S

* Bajo nivel de
contencion.

* Baja severidad de
Impacto.

e Alto ancho de
trabajo.

* Requiere
mantenimiento
periodico




TRAFFIC
Sistemas de Contencién (Barreras de Hormigon)  CHILE

CONGRESO DE

* Alto nivel de contenciodn.
 Alta severidad de impacto.
* Bajo ancho de trabajo.

* Bajo nivel de ‘
mantenimiento.

* No requiere empuje de J
suelo para su desempeno.



TRAFFIC
Sistemas de Contencion (Barreras Mixtas) CHILE

CONGRESO DE

* Bajo nivel de
contencion.

e Alta severidad de
impacto.

e Alto ancho de
trabajo.

e Zonas de belleza
escénica.




TRAFFIC

Sistemas de Contencién (Barreras Metalicas) CHILEZ0Z3

CONGRESO DE
SEGURIDAD VIAL

* Todo tipo de nivel de
contencion.

e Todo tipo de severidad de
impacto.

* Todo tipo de ancho de
trabajo.

* Todo tipo de configuraciones.




TRAFFIC
Sistemas de Contencion (Barreras de Puentes) CHILE

CONGRESO DE

* Anclajes especiales.

* Esfuerzos de Corte y Momento.




TRAFFIC
Sistemas de Contencidon Vehicular CHILE !

CONGRESO DE_
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" Terminales

Sistemas de Contencidén Vehicular

Abatidos y esviados
(solo para bajas velocidades)

Insertos en Corte

Terminales
Certificados

Amortiguadores de
impacto Certificados

TRAFFIC
CHILE/ /U /:

CONGRESO DE




TRAFFIC
Sistemas de Contencidén Vehicular CHILE.

CONGRESO DE

" Terminales




TRAFFIC
Sistemas de Contencidén Vehicular CHILEZUZ:

CONGRESO DE

= No Terminales




TRAFFIC

Sistemas de Contencion Vehicular CHILE !/
EQURIDAD VI

= Amortiguadores
de impacto




Sistemas de Contencidén Vehicular

= Sin
Amortiguadores

. Blunt End Impact
de impacto

. fu crasii Cushion

SECLIRIDAD VI




TRAFFIC
Ensayos de Impacto (NCHRP350) CHILE

CONGRESO DE

Impactos para Dispositivos Gating (No Redirectivo)

Test 30
M e o

Test 31
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Test 32 Test 39

(Elaboracion Greg Speier)



TRAFFIC
Ensayos de Impacto (NCHRP350) CHILE

CONGRESO DE

Impactos para Dispositivos Non Gating (Redirectivo)
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(Elaboracion Greg Speier)



Sistemas de Contencidn Vehicular

DOWNSTREAM
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TRAFFIC
CHILEZUZ:

CONGRESO DE

UPSTREAM
TERMINAL
OR END
TREATMEN

EDGE OF THROUGH —/

TRAVELED WAY

DIRECTION OF
TRAVEL (ADJACENT TRAFFIC)

DIRECTION OF
TRAVEL (OPPOSING TRAFFIC)

Transiciones



Transiciones

e Conectar de manera gradual
sistemas de contencion de
distintas rigideces

e No diferir en demasia, tanto
en nivel de contencion como
en ancho de trabajo

e Situacion en Puentes
e Normativas no vinculantes

e |[limitados casos posibles

TRAFFIC
CHILE !

CONGRESO DE




TRAFFIC
Transiciones CHILE/!

CONGRESO DE




TRAFFIC
Transiciones CHILE?0773

CONGRESO DE




TRAFFIC
Transiciones CHILE

CONGRESO DE
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Dispositivos Certificados

Descripcion y
Condicionantes de
Instalacion: revision de
documentacion por parte
del Departamento de
Seqguridad Vial.

TRAFFIC
CHILE

CONGRESO DE

oRD. N2_8750 (449
Santiago, 07 de octubre de 2020
ANT.: - Su Coeren slectronico del 214 de sl ge J020.

- Informe y videos de ansayos de impacto real
|Laboratorio AISICD).

MAT. - Descripcion y condidonantes de instslscon del
sistamna g Darrers: ROAD SAFETY ROLLIMG BARRIER
mindeio RGS-TLA-A de 8 emprasa SHINDO INDUSTRY
o0, LTD.

DE : JEFE DEPARTAMENTO DE SEGURIDVGD VIAL

A @ SHINDO INDUSTRY CO.

55-249, Donyu 1-Ro, Musan-Eup, Paju-City, Gyeonggi-Do
Coren del Sur

Con respecto a su solidtud de evsluacion de lss caracteristices téonicas del sistema de barrera:
ROAD SAFETY ROLUNG BARRIER MOD. RGS-TL4-A ce 2 empresz SHINDO INDUSTRY OO0, LTD, informo
a usted gue este Departamento ha hecho un snalisis de su presentscon y ha concluido lo que =

continuacion se expone.

El sistemna de barrers ROAD SAFETY ROLLING BARRIER MOD. RG5-TL4-A es un dispositive ensayado y
aprobado de acuerdo con el estandar MASH.

Sein consts en los ensayos asocizdos al producto, &ste presents los siguientes parametros:
= Mivel de Contencion:  TL4 [Mivel Medic, de acuerdo & Tabla 5.5302.603.8 del MC-VE)
* Deflexion Dinamica: 0,5 metros
= AnchodeTrabajo: 0,7 metros w3
= Mivelde Severidod: L0 ASIS 14y THIV £33 kmfh Y}

Esto significa que este dispositive podria comtenar 3 un camion de hasta 10.000 kg, s una veloddad de
100 kmy/h y con un angulo de impacto de 15°, de scuerdo con lo definido &n ks Morma MASH.
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CHILE/ U/

CONGRESO DE

Dispositivos Certificados
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TRAFFIC
Conclusiones CHILE

CONGRESO DE

La fiscalizacion de la Direccion de Vialidad durante todo el proceso de utilizacion de elementos
certificados es clave para asegurar el buen desempefio de estos.

La actualizacion mensual del registro de dispositivos certificados, cuyo contenido es publico, permite
igualdad en el mercado, buscando recolectar los mejores productos disponibles en pos de mejorar la
seguridad vial.

La Investigacion y Desarrollo de la empresa privada (nacional o internacional) permite una actualizacion
constante de este registro, es decir, se mantiene el avance en conjunto con las nuevas tecnologias.

El seguimiento de la Academia sobre estos productos ayudaria a determinar cuales son los elementos
certificados de mejor desempenio, agregando asi el concepto de eficiencia a las compras publicas.

La trilogia tecnologia — experiencia — normativa deben avanzar en igual ritmo para la integralidad de la
seguridad vial de la infraestructura.



